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Saobracéajno — prostorni koncept grada Tuzla

Uvodna rije¢ Gradonacelnika

Postovani,

Saobracéajno-prostorni koncept je glavni strateski dokument iz podrudja
saobracajanog i prostornog planiranja za Grad Tuzla. Osnovna svrha i cilj
koncepta je poticanje koristenja odrzivih oblika saobraéaja poput biciklis-
tickog i pjeSackog saobraéaja, te javnog prijevoza kako bi doslo do pobol-
j$anja nac¢ina mobilnosti gradana na podrucju grada Tuzla, te zastitila oko-
lina i smanjili negativni uticaji motorizovanog saobraéaja na naselja i Zivot
gradana.

Saobracajno-prostorni koncept ée sluziti kao osnovni dokument za izradu
svih buduéih gradskih planova i projekta koji su na bilo koji nacin povez-
ani sasaobracajem, ali i sam koncept ée se u odredenom periodu morati
nadograditi i pobolj$ati u cilju brzeg ostvarivanja definisanih ciljeva.

Ovaj dokument je izraden zajedni¢kim radom eksperata iz Svicarske pro-
jektantske firme "Merton" AG Brugg i uposlenika nadleznih gradskih
sluzbi i javnih preduzeéa.

Konceptom je definirana strategija razvoja pojedinih vidova saobracaja sa
ciljevima, prioritetima, mjerama, te prijedlozima pojedinac¢nih i zajed-
nickih odgovornosti svih sudionika u saobra¢ajnom sistemu Grada Tuzla.

Kod izrade koncepta slijedeni su najnoviji trendovi odrZive mobilnosti i
odrzivog razvoja gradova, kako bi se njegovom realizacijom na podrudju
grada Tuzla uspostavio odrziv i funcionalan saobraéajni sistem, a grad
razvijao i oblikovao u skladu usvojenom vizijom buduénosti.

Gradonacdelnik

Jasmin Imamovié
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Koncept je zajednicki razraden

Tokom konsultacija eksperata firme Metron AG povodom
planiranja javnog saobraéaja, izrodila se ideja uze saradnje izmedu
Grada Tuzla i Metrona u aspektu saobraéajnog i prostornog
planiranja.

U trenutku konsultacija, Grad Tuzla nije imao preciznu strategiju razvoja
saobracajnog sistema i prostornog planiranja. Medutim, u Strategiji raz-
voja Grada Tuzle do 2026. godine, navedeno je sljedece:"Grad Tuzla je
odlu¢an da koordinira razvoj saobraéaja u skladu sa Aalborskom
Poveljom Odrzivih Evropskih Gradova, koja promovira:

- Smanjenje koli¢ine individualnog motorizovanog saobracaja i
promociju privlaénih alternativa pristupacénih svima,

- Poveéanje udjela javnog prijevoza, pjesackog 1 biciklistickog
saobraéaja,

- Promovisanje koristenja vozila sa manjom emisijom staklenickih
gasova,

- Razvoj plana integralne i odrzZive urbane mobilnosti,

- Smanjenje negativnog uticaja motorizovanog saobraéaja na Zivotnu
sredinu i zdravlje stanovnistva.

Ovaj koncept je rezultat rada dva stru¢njaka iz Grada Tuzla i javnog pre-
duzeca "Saobracaj i komunikacije-Tuzla" d.o.o Tuzla. Koncept se sastoji iz
dva dijela, a o prvom dijelu koncepta razgovarano je sa rukovodiocima
gradskih sluzbi u proljece 2014. godine i Gradsko vije¢e Tuzla je 15.
jula 2014. godine dalo saglasnost na prvi dio koncepta i viziju
buduénosti.

Gradska sluzba nadlezna za saobraéaj, Zavod za urbanizam Tuzla i javno
preduzeée "Saobracaj i komunikacije-Tuzla" dobili su ovlastenje da
nastave sa daljim razvojem koncepta. Drugi dio koncepta je zavrsen
u proljece 2015 godine.



Saobracéajno — prostorni koncept grada Tuzla

Koncept ocrtava viziju urbanog
prostora i mobilnosti

Saobracajno-prostorni koncept bi trebao biti glavni strateski dokument iz
podrudja saobracajanog i prostornog planiranja za Grad Tuzla. Osnovna
svrha i cilj koncepta je poticanje koristenja odrzivih oblika saobracaja
poput biciklistickog i pjeSackog saobracaja, te javnog prijevoza kako bi
doslo do poboljsanja na¢ina mobilnosti gradana na podruéju Grada Tuzla,
te zastitila okolina i smanjili negativni uticaji motorizovanog saobracaja na
naselja i zivot gradana. On pomaZe u procesu odlud¢ivanja u pitanjima
prostornog planiranja u cilju postizanja definisane vizije buduénosti.
Koncept sadrzi detaljne mjere (kratkoroéne i dugoro¢ne), upute i
prioritete, bez elaboriranih infrastrukturnih projekata.

U fazi analize utvrdena je procentualna
m raspodjela vidova saobraéaja ukupnoj mobil-
nosti gradanana podrucju Grada Tuzla.

Opsti pregled Koncepta;od klju¢nog je znacaja obezbjedivanje efi-
kasne mrezZe javnog prijevoza i prostora za siguran i brz biciklis-
ticki saobraéaj duz glavne ose. Da bi se poveéao kvalitet Zivota i
smanyjili negativni uticaji saobracéaja, morati ée biti implementirane
myjere s ciljem smirivanja saobraéaja u naseljima, te obezbijediti
siguran i privlaan prostor za pjesake.

HUSING
HUISING CARLWICI GONJI

Sematski pregled vizije buduénosti u kojoj se Tuzla razvija kao
jedan centralni urbani prostor sa fokusom razvoja duz glavnih
koridora. Cilj je stvoriti uslove za mobilnost unutar grada gdje bi se
kratke udaljenosti mogle prelaziti pjeSaCenjem, srednje udaljenosti
biciklom, a veéina duzih distanci javnim prijevozom. Izvan
centralnog urbanog podrudja, organizacija i planiranje naselja 1
saobracaja treba da prostorno ogranice daljne prostorno Sirenje
manjth urbanih podrudja. U tim podrudjima je potrebno obezbjediti
centralizaciju naselja gdje ¢e se sa minimalnom infrastrukturom
zadovoljiti sve potrebe stanovnika.
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Podrucja djelovanja u cilju pove-
¢anja kvalitete zivota

Smanjenje zagadjenost zraka

Finansijski odriive Minimiziranje zemlje iskoristene
infrastrulduralne investicije za kucanstva i infrastrukturu
i njihovo odrzavanje

Efikasan motorizirand
saobracaj pojedinaca

Smanjiti negativan S
uticaj motornog sacbracaja Efikasan javni
na naselja prevaz
Samnﬁmlmnna]m Uspostavljanje multimodalnog
saobracaja

\@ _@I

Ojacanje Dobra biciklisticka
gradskog centra ipjesacka
infrastrulktura
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NaprEdak u malim koracima - Quick wins — Brze mjere
implementaCij a Neke od ,brzih mjera“ koje se mogu lahko i jeftino implementirati, a koje

su u skladu sa predloZenim ciljevima i vizijom buduénosti razvoja Grada

. . . . ) . . Tuzla su sljedece:
Za implementaciju mjera utvdenih konceptom potrebno je osigurati

sljedece: = Nabavka sluzbenih gradskih bicikla za gradsku upravu, te gradska
— Imenovati ured za koordinaciju. Nadle/na gradska sluzba za preduzeca i ustanove,
saobracaj bi trebala obavljati ovaj zadatak, odnosno koordinirati .

Unapredenje pjesackog saobracaja kroz: otklanjanje pjesackih

implementaciju ovog koncepta i raznih ukljucenih aktera. barijera, te poveéanje bezbijednosti pjesackog saobracaja,
- Imenovatl‘ radl;lll‘ grupu koja sadrzi predstavnike: * Smirivanje saobracaja u pojedinim naseljima, na primjer ulica u
Gradskih sluzbi,

naselju Stupine,

Zavoda za urbanizam Grada Tuzla,

_  JKP "Saobraéaj i komunikacije - Tuzla"d.0.0. Tuzla i =  Markiranje biciklistickih traka na postoje¢im saobracajnicama.,
— Metron-ovih eksperata koji ¢ée periodi¢no konsultirati Radnu
grupu.

Odgovornosti Radne grupe sadrze:

—  Stratesku i politi¢ku odgovornost za dalji razvoj i implementaciju
Koncepta,

— Odluénost menadzZera projekata i timova zaduZenih za individu-
alne potprojekte.
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PredloZeni daljni koraci

Do kraja 2015 Prijedlog za BudZet 2016. godinu i
investicioni program 2016.-2020.
godina

zacijom brzih mjera

Brza mjera: privremena transformacija Times Square-a u vidu
2016 i kasnije Razradene studije za dalje mjere eksperimentq b({z ue{likih tro..ikova pokaga‘la jeda sgobrac’aj tako‘de
moZe funkcionisati sa manje saobraéajnih traka i sa kompaktnim

raskrsnicama.

@ 2016 Bliska komunikacija sa javno$éu sa reali-
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Javni prijevoz

Cinjenice

— S jedne strane, javni prijevoz omogucava osnovnu pokretljivost za
osobe bez automobila, a s druge strane, moze i djelimi¢no zamijeniti
motorizovani prijevoz pojedinaca,

— Javni prijevoz je kompaktibilan sa urbanim strukturama, te moze
doprinjeti oZivljavanju javnih povr$ina,

— Javni prijevoz znatno manje opterecuje komunalnu infrastrukturu

te dugoro¢no smanjuje troskove njenog odrzavanja,

— Na osnovu dosadasnjih procjena, manje od 10% kretanja kroz Tuzlu

se obavlja autobusom.

Cilj
— Efikasan javni prijevoz: stvoriti uslove za povecano koristenje usluga
javnog prijevoza razvijanjem pouzdanog, ta¢nog i sigurnog sistema
javnog prijevoza.

Uporedba prostornih zahtjeva autobusa i automobila sa istim

kapacitetom.

Koncept
Koncept sadrzi prijedlog sa novim dizajnom mreZe linija. Predstavljen je sa

jednostavnim i razumljivim sistemom sa 2 do 3 tacke povezivanja.Razne
linije se preklapaju u urbanoj sredini, te vode ka pojedinim naseljima.

SREDNJA
LIPNICA

MANDICI

GRABOVICA
( GORNJA

~a

a
su\nM
SISELO

Predlozena mrezZa linija javnog prijevoza

U/H .'-‘ S

B
« ® caktovial
5161 ommy

Mjere

— Definirati prava i odgovornosti obje zainteresovane strane (Grada
Tuzla i operatora javnog prijevoza),

— Uspostaviti sistem kontrolisanja linija, nivoa usluge i potraznje jav-
nog prijevoza,

— Implementirati autobuske linije u skladu sa vodiljama datim u ovom
konceptu i uspostaviti tacke povezivanja sa regionalnim-
kantonalnim linijama,

— Uspostaviti ravnomjeran i razumljiv tarifni sistem,

— Sprovoditi zakonom utvrdene normative za taxi saobracaj,

— Izgraditi autobuske stanice Mosnik i Omega,

— Podjednako raspodjeliti autobuske stranice po gradu (saobraéajne
znakove i cestovna obiljezja, nadstresnice),

— Medijske kampanje koje promovisu koristenje javnog prijevoza,
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Vorstadt Zug, Svicarska, jedna saobraéajna traka za automobile, Komiéna reklamna kampanja Cirih javnog prijevoza: Za sve one
druga saobraéajna traka samo za autobuse i staza za bicikliste i koji vole “spustene”-brze automobile: novi tramvaj sa niskim po-

pjeSake dom (izvor: www.ruflanz.ch)

@y

Autobuska stanica Aarau, Svicarska, “Ztvahan” urbani prostor u
samom centrusa izuzetnim dizajnom, prikazuje jako prisustvo jav-
nog prijevoza

Table autobuske stanice unikatnog i prepoznatljivog dizajna kom-
biniranog sa lako razumljivom mrezom i redom voznje
(Landbus Unterland)
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Pjesacki saobracaj

Cinjenice
— Svi smo mi pjeSaci—svako putovanje pocinje i zavrSava pjeSacen-
jem,
— Na osnovu procjena, oko 60% svih kretanja u Tuzli se odvija
pjesacenjem,
—  Skolarci i starije osobe naro¢ito ovise o sigurnoj pjesackoj infra-
strukturi
Cilj

Dobra pjesacka infrastruktura:
— Podiéi atraktivnost javnog prostora za pjesake,
— Povecati sigurnost pjesaka,

Cilj koncepta je da se obezbjede efikasna, sigurna i atraktivna mreza
pjesackih staza. Da bi se to postiglo, moraju biti uklonjene razne loka-
lizirane slabe tacke. Pored par veéih mjera, potrebno je pozabaviti se sa
mnogo manjih slabih tacaka. Ove lokacije su prezentirane na pjeSackoj
konceptualnoj mapi. NajviSe mjera treba poduzeti na juznoj i sjevernoj
gradskoj magistrali gdje se konflikti pjesaka i motornih vozila mogu sazeti
na sljeded¢i naéin:

— Citava ulica se ne moze prelaéi u jednoj fazi rada semaforskog cik-
lusa (kratki periodi zelenog svjetla na pjeSac¢kim prelazima sa se-
maforima i dvo-fazni pjesacki prelazi),

— PjeSacki prelazi na kojima nedostaje signalizacija i neophodna
sigurnosna obiljezja,

— Dugi pjesacki prelazi (4 saobracajne trake) sa nedovoljnim mjes-
tima za zaustavljanje izmedu dva smjera.

Glavna cesta u Konizuima veliku koli¢inu saobraéaja (18.000
automobila na dan). Uprkos tome, uz saobraéajno ogranicenje
brzine i dizajn ulice, pje¢aci mogu slobodno prelaziti ulicu.

Koncept

Unutrasnje podrudje grada Tuzla ima uglavnom dobru pjesacku infra-
strukturu. MreZa pjeSackih ruta je pod negativnim uticajem lokaliziranih
slabih tacaka i propusta u mrezi. Slabe tacke mrezZe se nalaze uglavnom u
ulicama gdje dominira saobra¢aj motornih vozila, da li prouzrokovano
iskoristenim prostorom ili koli¢éinom saobracaja. Dodatni potencijal sao-
brataja pjesaka moze biti stvoren uklanjanjem slabih tacaka i imple-
mentacijom mjera smirivanja saobraéaja.

Centralna komponenta koncepta pjesSackog saobracaja je da se
poveéa mogucénost prelaska na glavnim cestama

Mjere
« Implementirati pjesacke prelaze koji nedostaju (na glavnim osama)
« Uklanjanje slabih tacaka unutar mreze:
— Analiza slabih tacaka saobracaja pjesaka,
— Izgraditi pjesacke staze i trotoare koji nedostaju,
« Povectati sigurnost pjesSaka kroz medijske kampanje i uz saradnju sa
policijom.
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Munchen

Biciklisticki most "cykelslangen" u Kopenhagenu, povezuje razlic¢ita
naselja i omoguéava veée prisustvo biciklista u urbanom prostoru

Radlhauptstadt

CETVRTA
TUZLANSKA
DA

Poboljsanje biciklisticke mrezZe:transformacija automobilske sao-
braéajne trake u biciklisticku traku sa crvenom bojom u dijelu gdje
se nalazi raskrsnica (Maximilian Ulica,Minhen, 2010)

Biciklijada u Tuzli
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Biciklisticki saobracaj

Cinjenice

— 1/3 svih putovanja automobilom unutar grada su krac¢a od 2 km i
2/3 svih putovanja automobilom su kra¢a od 5 km (izvor: Mik-
rozensus 2015, Svicarska),

— Godis$nja biciklijada u Tuzli 2015. godine imala je preko 1.500
ucesnika,

— U centralnom dijelu Amsterdama, 60% svih kretanja se odvija bi-
ciklima.

Cilj
Dobra biciklisticka i pjeSacka infrastruktura:
— Uspostaviti biciklisticki saobracaj kao poseban nacin kretanja
unutar grada Tuzle i poveéati koristenje bicikala,
— Povecati sigurnost za sve vidove saobracaja.

Zajednicka saobraéajna traka za bicikla i autobuse su djelovi
sigurne 1 atraktivne biciklistiCke mreze u Winterthuru, Svicarska.

Koncept

Na osnovu ciljeva saobra¢ajno-prostornog koncepta i analize cestovnih
profila, koli¢ine saobracaja, te rezultata nakon implementacije mjera za
motorizovani saobraéaj i javni prijevoz, koncept biciklistickog saobracaja
ima sljedece idejne vodilje:
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— Glavna biciklisticka osa (istok-zapad) predstavlja osu koja vodi bi-
ciklisti¢ki saobraéaj do gradskog centra, te u podrucja sa velikim
brojem tac¢aka od interesa,

— Maksimizirati kori$tenje postojeéih cesta za implementaciju glav-
nog koridora,

— Uspostavljanje novog saobracajnog rezima koji stavlja biciklisticki
saobracaj u jednak polozaj sa motorizovanim saobracajem,

— Mjesanje biciklistickog i motornog saobrataja na cestama nizeg
ranga,

— Biciklisti¢ka mreZa nadograduje sistem javnog prijevoza,

— Omoguciti sigurnost i poboljsati protok na glavnom koridoru
rjeSavanjem kriticnih tac¢aka — konflikte sa motornizovanim sao-
bracajem,

— Razvijanje biciklisti¢ke infrastrukture —parkinzi za bicikla blizu
glavnih stanica javnog prijevoza i ve¢ih tac¢aka interesa.

Glavna biciklisticka osa od istoka do zapada povezuje veéinu ta¢aka
od interesa sa gradskim centrom 1 predstavlja osnovu za urbanu bi-
ciklisticku infrastrukturu.

Mjere
—  Biciklisticka infrastruktura — prva faza,
— Imati jasnu horizontalnu i vertikalnu saobracajnu signalizaciju
koji obiljezavaju glavnu biciklisticku osu (dizajn),
— Omoguciti biciklisticku parking infrastrukturu,
— Omoguciti siguran prelaz juzne gradske magistrale,
— Edukacija i marketing,
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Motorizovani saobracayj

Cinjenice
o Tuzla ima preko 35.000 registriranih motornih vozila. Od 2002.
godine broj je rastao za 1'000 vozila godis$nje,
e U Tuzli se dnevno desi 7 saobracajnih nesreca.

Ciljevi i njihov koncept
Koncept regulacije saobracaja sintezira koncepte javnog prijevoza,
biciklistickog i pjeSackog saobrac¢aja skupa sa vodenjem motorizovanog
saobracaja. Ova sinteza nastoji postiéi sljedece:
Smanjiti koli¢inu motorizovanog saobracaja u centralnom
gradskom podrudju,
—  Smanjiti negativne uticaje motorizovanog saobracaja na naselja,
Obezbjediti prioritiziranje za vozila javnog prijevoza,
Obezbjediti ravnopravno koriStenje saobrac¢ajnica motorizovanim
vozilima i biciklistima,
—  Obezbjediti siguran i tecan pjesSacki saobracaj

Koncept regulacije saobraéaja ima za cilj da smanji motorizovani
saobraéaj unutar centralnogg gradskog podrudja i umanji nega-
tivne efekte na naselja.

Mjere

Nova regulacija motorizovanog saobraéaja,

Implementacija mjera smirivanja saobracaja u gusto naseljenim
naseljima i kriti¢nim podrucijima,

Valorizacija prostora ceste,

Povecanje kapaciteta parkiralista nedaleko od administrativnih i
drugih institucija,

Sirenje zona naplate parkinga,

Implementacija parking sistema "plave zone".

12
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Weststrasse,Cirih, Svicarska—smirivanje saobraéaja u naselju (30
km/h zona, $iri trotoari) unutar okvira prateéth mjera vezanth za
Zapadnu zaobilaznicu

Redizajn glavne ceste u Wabernu, Svicarska—uprkos smanjenju
jedne saobraéajne trake, cesta ima isti dnevnini saobraéaj od
20.000 vozila bez izgubljenog vremena na prolasku. Broj pjesaka i
biciklista, zajedno sa ekonomskom atraktivnoséu, drasti¢no su
povecant, a prelazak ceste je mnogo olaksan.



Saobracéajno — prostorni koncept grada Tuzla

Urbani prostor/dizajn ulica
Principi

Kao dio javnog prostora, saobracajnica ne treba imati jednu funkeciju, nego
treba pruzati $irok opseg vaznih sekundarnih funkcija.

Primarna funkcija saobracajnice koja prolazi kroz naselje je povezivanje
okolnih objekata, kao i pruzanje prostora za komunikaciju, trgovanje,
izrazavanje politickog misljenja, rad i slobodno vrijeme. Postavljanjem
multifunkcionalnosti  saobrac¢ajnice kao visokog cilja, prostorno
projektovanje moze posmatrati saobracajnice kao nesto vise nego samo
povezujuée elemente (¢ija je jedina funkcija motorizovani saobracaj).
Vazno je ne projektovati saobracajnice samo prema zahtjevima
motorizovanog saobracaja, kako bi se obezbjedile saobraéajnice kao javni
prostori koji funkcionisu i za ostale korisnike, a ne samo za motorna
vozila. Sva tri osnovna urbana elementa (arhitektura, pejzazi i saobracaj)
moraju medusobno uticati jedan na drugi, te se moraju medusobno nado-
gradivati, sve u cilju osiguranja uslova za dobru kvalitetu Zivota u gradu.

Ciljevi
—  Grad svih gradana,
— Smanjiti negativan uticaj motornog saobracaja u naseljima,
— Samofunkcionalna naselja,
— Jacanje gradskog centra.

"Da bi se stvorila raznolikost, ojacala ekonomija i povecala kvaliteta zivota
u gradu, sljedeca Cetiri uslova moraju biti istodobno ispunjena: 1. razliéite
primarne upotrebe, 2. mali i kratki stambeni blokovi, 3. zgrade razli¢itih
starosti, vrsta, veli¢ina i uvjeta, intimno izmjes$anih, i 4. visoka koncen-
tracija ljudi." (Jacobs, 1961).
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Da bi se stvorili ovi uslovi u gradu, neophodno je uvodenje jasnog ali efek-
tivnog urbanog dizajna. Takode je potrebna strategija urbanog razvoja koja
se fokusira na razvijanje centralnog dijela grada i prevenciju gradskog
protezanja.

Mjere
U vezi sa saobracajnim i prostornim planskim konceptom Grada Tuzla,
dvije organizacione mjere bi trebale biti prioritizirane:
— Koordinacija urbanog i saobracajnog planiranja,
—  Urbano planiranje sa jednostavnim pravilima koja omoguéuju
raznolikost i prosperitet.

Redizajn postojecih ulica- Mariahilfer Straseu Becu
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Mreza infrastrukturalnih elemenata - High Lane Park u New Yorku

Redizajn postojecih ulica—autobuski tranzit na Calle 13, u Bogoti



